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辽宁省公路绿化的树种结构与发展水平评价
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摘要：对辽宁省14个市51条国省干线公路绿化树种的种类、数量和结构进行了调查统计。结果

表明，在树木数量结构中，扬树(Populus spp．)最多，占总量的26．9％，其次是旱柳(Salix matsu—

dana)，约占全部总量的14．4蟛，灌木中数量最多的是水腊(Ligustrum obtusifolium)约占全部总

量的16．3％，灌乔比为40．5％。采用简单灰色关联法对各市公路绿化系统树种结构综合因子进行

了排序和评价，以大连的综合r|生状关联度最高(r=O．756 8)，说明该市的绿化结构为最好，公路绿

化发展水平最高，其次为铁岭(r=0．610 4)和丹东(r一0．594 6)。
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Abstract：The species，quantities and structure of trees in 51 national and provincial roads beloning to 14

cities of Liaoning Province were investigated．In quantity of all tree species，Populus spp．was the

(26．9％)，next was Salix matsudana(14．4“)．As tO the brushs，Ligustrum obtusifolium was the most

(16．3％)，诚th a ratio of arbor to 2．5 g 1．Besides，relational analysis of Grey system was used tO order

and evaluate comprehensive factors of tree structure in city road greening system．The result showed the

correlation degree was the highest in Dalian(r=O．7568)，the next in Tieling(r一0．6104)and Dandong

(r=0．5946)．It was suggested that Dalian city had more reasonable tree structure and higher level of road

greening developing than other cities．
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公路绿化是国土绿化的重要组成部分口]。辽宁

省的公路建设经过50多年的发展，现已进入一个全

新的时期。目前对公路的研究多数集中在城市道路、

局部道路以及定性描述方面[2“]。本文以省辖市为

单位，对辽宁全省干线公路绿化树种进行了系统分

析，并且从内部综合因子，通过灰色关联分析，揭示

和评价公路绿化结构与发展水平，以便今后科学合

理的利用公路绿化树种资源和进一步提高绿化水

平。

1调查方法

1．1树种资源调查

发放树种资源调查统计表至每个市的公路管理

部门，由各市派专业人员对各干线树种进行踏查统

计，对有树种分布的路段记录树种名称、起讫桩号和

株行距。计算相关的数量。
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1．2关联分析 灌比、树木密度和乔木密度均为最大的状态，在此状

采用简单关联分析方法[9]。选择公路绿化树种 态下绿化的结构和功能最优。因此取14个样本数列

结构因子(树种种类、树木密度、乔术密度、乔灌比和 中相应的最大值，形成1组理想化参考数的数列(表

常绿比)，将辽宁省14市的树种结构因子作为一个 1)。比较数列为X(f-1，2⋯⋯)。按灰色系统理论

灰色系统，每个市的数值作为系统中1个因素，设参 方法对数据进行标准化处理，分辨系数P一0．5，最

考数列为蜀，列取值假设为：植物种类、常绿比、乔 后得出关联系数和关联度。

表1辽宁省各市公路绿化树种结构因子原始数据

Table 1 Original data of tree structural indicators in the road greening system of each city in Liaoning Province

树种结构因子
城市寮称一树术种类 树木密度／株·krn-2 乔木密度／株·km-z 灌乔比／“ 常绿比／“

朝阳(xt)8 242．03 202．71 19．4 1．1

盘锦(噩) 10 231．36 189．55 22．1 0．0

营IZl(弱) 6 131．43 92．38 42．3 0．0

大连(X4) 20 227 5R 160．9n 41．4 21．7

丹东(溉) 10 252．14 174．29 44．7 0．0

阜新(X6) 4 173．33 154．29 12 3 0．0

沈阳(x，) 9 134．08 92，86 44．4 2．3

辽阳(XB) 7 235．65 14Z．17 65．7 0．0

鞍山(X0)8 168．28 110．69 39，9 3．5

锦州(x】o) 12 171．09 126．30 35．5 2．5

铁岭(xH) 18 194．00 119 71 69．7 0．9

抚顺(x12) 7 136 15 91．92 48．1 0

本溪(x¨)8 142．73 92．27 60．1 0

葫芦岛(蜀^) 10 132．65 109．41 21．2 3·9

(‰) 20 242．03 202．71 69．7 21·7

2结果与分析

2．1辽宁省公路绿化树种的存量分析

经过统计分析，辽宁省干线公路共有各类乔灌

木种类约41种，其中灌木18种，乔木23种。各树种

结构因子的平均值分别为树木种类10种、树木密度

183．75、乔木密度132．82、灌乔比40．5％、常绿比

2．5％。乔木中数量最多的是杨树(Populus spp．)约

占全部调查树木的26．9％，其次是旱杉P(Salix mat—

sudana)约占全部总量的14．4％，灌木中数量最多

的是水腊(Ligustrum obtusi．[blium)约占全部总量的

16．3％。在乔木树种中速生落叶乔木占69％，处于

主导地位。

从种类构成看，杨树、旱柳、刺槐(Robinia pesu—

doacacia)等6个树种占到乔木总量的92％(图1)，

平均各市公路绿化树种只有10种，最低4种，最高

20种。从各市主要树种来看(表2)，占各市树木总量

99％以上的前10位树种全省仅25种，占各市树木

总量15％以上的树种集中在杨树、旱柳、馒头柳(s．

matsudana CV．Umbraculifera)、刺槐、家榆(Ulmus

pumila)5个树种，因此树种的相似度较高，多样性

较低。

图1 辽宁省公路绿化主要树种数量结构

Fig．1 Quantity structure ot main tltes in the mad greening

system of Liaoning Province

从乔灌木总量分布的情况来看(图2)，以朝阳、

大连和丹东3市数量最多。盘锦和营口的数量较少。

各市的乔灌木总量主要与各市的公路绿化里程有

关。
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图2辽宁各城市公路绿化树种数量

F培．2 Total numbers of trees in the road

greening system of Liaonirqg Province

2．2树种结构因子分析

2．2．1树种种类即辽宁省各市统计的树种种类。

平均各市公路绿化树种只有10种，最高的是大连

市，有20种，最低的是阜新市仅4种。在调查的249

点中，出现较为频繁的集中在杨、馒头柳、垂柳、家

榆、刺槐、水腊、旱柳，分别为63、33、23、12、17、59、

48，说明这些树种是辽宁全省公路绿化的常用树种。

2．2．2树木密度从分析结果来看，辽宁省的树木

密度极低，平均仅为183，75株／km2，最大的是丹东

市，252．14株／k群，最少的是营口市，为131．43株／

km2。

2．2．3乔木密度辽宁全省乔木密度最高的是朝

阳市为202．71株／km2。最低的是抚顺市，仅为

91．92株／kinz。乔木在公路绿化中占重要的比重，在

乔木组成中落叶乔木使用量较之常绿要大。

2．2．4灌乔比即各市统计的灌木与乔木数量之

比，是反映绿化层次的一个重要因子。从灌乔木的分

布来看，辽东、辽南地区的灌乔比较之辽西北地区要

高，有较好的层次结构。最高的是铁岭市，为69．7％，

其次是辽阳市为65．7％，最低的是阜新市仅为12．

3％。

2．2．5常绿比即各市常绿乔灌木与乔灌木总量

之比。辽宁省各市使用常绿树种非常少，不论从种类

还是数量上都较其他地区的少，平均只有2．54％，

很多地区不用常绿树种，固然与辽宁地区的气候特

点有一定的关系，但很大程度上是由于人为因素的

影响。
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2．3公路绿化发展水平评价

目前在公路绿化管理中，比较常用的是采用绿

化里程、绿化率作为评价指彬n“，但这2项指标只
能反映量而不能反映质。绿化的目的是为了发挥生

态、美化、交通等各种功能，而要有良好的功能必须

合理的结构[8]。因此，本文从公路绿化的内部综合结

构因子(树种种类、常绿比、树木密度、乔木密度、灌

乔比)出发，通过灰色关联分析，进行综合评价，以便

更实际的揭示和评价公路绿化的发展水平(表3)。

表3辽宁省各市公路绿化的的树种结构因子的关联系数与关联度

Table 3 Correladon coe[ficent and corre[atlve degree of tree 5tructure indicators in the road greenitlg system

of each cily Ln Liaoning Province

城市名称 树术种类嚣警。嚣黧。 搿 搿 关联度 排序

朝I辑(XD 0．400 0 0．856 5 1 000 0 0．363 3 0．344 4 0．592 9 4

盘锦(XO 0．444 4 0．743 9 0．808 0 0．3761 0 333 3 o．541 2 6

营口(x3)0．363 6 0．333 3 0．334 3 0．511 6 0．333 3 0．375 2 14

大连(X4) 1．000 0 0．7i0 8 0．569 9 0．503 5 i．000 0 0．756 8 1

丹东(XO 0，444 4 I．1300 0 0．660 9 0．534 5 0．333 3 0．594 6 3

阜新(xG)0．333 3 0．433 7 0．533 6 0 333 3 0 333 3 0．393 5 11

沈阳(x7)0 42i1 0．338 3 0．335 2 0 521 5 0．358 7 0．396 9 10

辽阳(墨I)0．381 0 0．785 4 o．477 8 0，877 7 0．333 3 0．571 0 5

鞍山(x9)0．400 0 0．418 5 0，375 8 0．490 6 0 373 5 0．411 7 9

锦州(xlo)0．500 0 0．425 8 0．420 3 0．456 3 0．361 5 0．433 0 8

铁岭(x11)0．800 0 0．509 3 0．400 3 1．000 0 0 342 6 0．610 4 2

抚顺(x12) o．381 0 0．342 3 0．333 3 0．570 6 0．333 3 0．3921 12

本溪(x】3)0．400 0 0．355 5 0．334 0 0．749 3 0．333 3 0．434 4 7

葫芦岛(xH) O，444 4 如335 6 0，372 5 n 371 8 0．374l 0·379 7 13

根据关联分析原则，关联度大的比较数列接近。

在综合各项结构园子的关联评价结果中，大连市的

综合性状关联度最大。一0．756 8)，说明绿化结构

较为合理。铁岭市和丹东市分别位列第2和第3位，

葫芦岛市和营口市的排列位次居13和14位，各项

结构指标较均低，应适度增加绿化树种的种类和数

量。由于公路绿化不同于林业生产，还存在社会对景

观视觉的审美要求，因而如何科学合理地进行树种

结构的调整，以适应公路绿化的自身特点和景观建

设要求，值得深入研究。

3结论与讨论

辽宁全省公路绿化树种结构中灌乔木比偏低。

应大力增加灌木的比重，使灌木量高于乔木量，提高

绿化系统的层次性和空间利用率。

辽宁全省各市公路绿化树种多样性偏低，特色

树种不多，今后应注意树种的结构优化凋整，发挥特

色优势。

本文采用关联分析方法对辽宁14市的公路绿

化发展水平进行的排序结果基本与实际情况和经济

发展水平相符。

由于公路绿化质量的影响因素非常复杂，除了

客观因素的灰性特点外，判断主体对景观认识标准

也相差很大，例如有的人认为常绿乔木绿化效果好，

也有人认为高大落叶乔木绿化效果好等等，而在公

路绿化方面更强调常绿树种的应用。随着公路绿化

的发展，人们对公路绿地系统树种结构和功能的认

识也将不断深化和发展。本文提出的灰色评价方法

仅是初步的，一些评价指标还有待于进一步完善，数

量化评价方法有待于进一步深化。
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