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城市标志性景观道路营建探索
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摘9 要：通过对城市道路形态演进的分析，研究了景观道路的特点、选址、类型，以及建立在道路线
形、雕塑、景观小品、路面铺装、植物种植基础上的景观道路的景观营建，总结出景观道路的营建的

基本原则。
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9 9 美国著名城市设计师凯文·林奇在《城市意
象》一书中将通道作为形象构成五大元素的首位，

这个论点一语道破道路在城市中的重要地位。道路

是城市的支撑框架，它决定着城市的扩展形式与增

长方向，彰显城市的环境质量与文化品位，是城市轮

廓延续的命脉。

:9 道路形态演进
>; >? 品质升级：从道路到景观道路
从千路一面的道路模式到景观道路的演进是提

高人们生活品质、改善交通环境等诸多因素的要求。

据不完全统计在一个人口上百万的大型城市，一个

上班族每天花在路途中的时间在无意外发生的情况

下平均为 ! 0；而在北京、上海这样人口过千万的巨
型城市，一个上班族每天则平均要花掉 = 0 的时间
在工作途中。如果加上非工作时间外出，一个人一

生有 : P < 至 : P C 的时间都在路途中渡过，这个时间
仅次于一个人一生中的睡眠时间，可见道路与人的

生活紧密相连。

人们总是对自己居留时间足够长的私密或是封

闭空间非常感兴趣，并且越重视其环境优劣，从前是

家居环境，然后是办公环境，如今是道路环境。道路

空间是公共性、开放性的城市空间，它并不属于哪一

个人或是哪一个特定人群，它的改善关系城市中所

有人的利益，因此道路空间的环境营建至关重要。

>; @? 价值附加：从实用价值到景观价值［>］

道路与城市的关系自古以来就不可分割。道路

是随着集镇的形成而产生的，是由人类出行的要求

开始，到沿街进行贸易，进而逐步融入政治、经济、文

化、艺术等因素［!］。过去道路主要行使其作为交通

枢纽、集贸市场的实用价值，公元前 < 世纪，中国的
古典文献“周礼”中就已有记载，周朝由首都至洛阳

的道路上栽植了许多行树，来往旅客可以在树荫下

休息。今天由于道路形态的演进与定义的宽泛化，

道路空间环境得到很大的改善，使道路从原来单纯

的实用价值增加了景观价值，人们会习惯性的在行
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走、开车、甚至从楼上向下观赏道路空间的景观。

!! "# 功能扩展：从交通功能到休闲功能
道路与交通是供求关系中一对衍生物。道路是

人类在户外停留时间最长的空间载体，它是人们走

出建筑空间，首先置身于其中的空间，无论是上班、

下班，还是探亲访友，都离不开道路提供的交通功

能。美国城市研究者简·雅各布斯说“狭窄热闹的

和有多种功能的街道是人性生长、人际互动的空间，

正是这种人与人、人与城市之间的和谐互动，为城市

注入新的血液”。如今随着道路景观价值的开发与

道路形态的多元化，景观道路又成为继公园以后人

类又一开放式休闲空间，成为人们自由地交流感情、

欣赏景色、认知城市、体验生活的户外空间载体。

"# 景观道路
“当我们想到一个城市时，首先出现在脑海里

的就是街道。街道有生气，城市也就有生气；街道沉

闷，城市也就沉闷”。简·雅各布斯在“美国大城市

的消亡与生长”一书中对街道作了这样的描述，因

此景观道路就是城市空间中占有一定的特殊地理位

置、历史地位、经济优势，并且经过人工精心设计使

其空间形态具有艺术性、空间氛围动人、富有吸引

力，它能够反映一个城市的文明程度，体现城市的区

位特色。景观道路的建成使道路空间与城市其他景

观形态保持景观连续性，共同提升城市空间景观品

质，改善道路空间的车行、步行、散步的环境。

$! !# 景观道路的特点
"! $! $# 可识别性# 人们对于城市环境、城市形态、
城市风貌、城市历史、城市文脉的认知很大程度是从

道路来开始的。景观道路是城市空间最典型、最直

接的表述，它是一个城市环境、形态、风貌、文脉的缩

影，浓缩了城市精华，代表了一个城市的精神面貌与

整体特征。

"! $! "# 排它性# 城市景观道路应突出城市自身的
形象特征。每个城市都有共性的形象特征，如所包

含的城市组成要素大同小异；每个城市也有个性的

特征，如都有各自不同的历史背景，不同的地形和气

候，城市居民有不同的观念，不同的生活习惯，在景

观道路营建过程中，道路景观应充分体现这种此城

非彼城的差异性，不要将其他城市成功的设计方案

改头换面植入其中，这种简单的不经过任何论证的

移植，很容易像没有经过严格配型的手术，产生排斥

反应。

"! $! %# 公共性# 景观道路的公共性是一种完全的
公共性，是相对于住宅区中心绿地、公园、旅游区而

言的，这些景观由于都具有一定的围合措施，所以其

公共性只是针对一部分人群而言。小区中心绿地通

常只供小区内居民享用；公园、旅游区虽然可供任何

人进入，但是它有自己的门票管理制度和围栏，其公

共性大打折扣。而景观道路的公共性最彻底的，具

备城市意义上的公共性，在不违反既定规则的情况

下，它属于任何一位公民。

$! $# 景观道路选址
城市景观道路的选址经历着从重视自然景观到

重视人文景观，又从重视人文景观回到重视自然景

观的变化过程，最后回归到在尊重自然景观的基础

上建构人文景观，这是历史客观的运动和发展变化

的规律和特征，同时也证明景观道路的建设有其辩

证的发展过程和被证明了的必要性。景观道路的选

址要考虑以下 % 个方面的因素，并且至少要具备其
中的一个因素。

"! "! $# 位置因素# 选择在城市中占据重要交通地
位的道路，如联系城市不同分区的区间道路、区内重

要的交通主干路，使景观道路的营建能够最大程度

的改善环境、起到城市景观示范的窗口作用；或者是

选择滨水、靠山的道路地段，使道路有良好的自然环

境背景，具有创建景观道路的天然因素。

"! "! "# 人文因素# 选择城市中历史遗留比较集中
的道路环境，如北京的王府井、哈尔滨的中央大街、

上海的南京路等；或是现代城市文化设施比较集中

的地段，如城市中图书馆、剧院、运动场所等的所在

地。

"! "! %# 经济因素# 选择城市中商业比较繁荣的街
道，这类街道由于购物、各种消费与休闲的多重需

要，吸引大批人流聚集、分流，很容易成为标志性的

景观道路，如哈尔滨市的鸿翔路是酒店的聚集区、南

岗区的果戈里大街的精品购物店的聚集区。

$! "# 景观道路的类型
"! %! $# 步行街# 步行街通常会选择在城市人文氛
围最浓的历史街区或商业比较集中的闹市区，这里

不允许机动车通行，只允许徒步经过，人们在这个地

方通常会选择慢行和细品。像北京的王府井大街、

哈尔滨的中央大街、上海的南京路都是以历史街区

与商业街共同著称的步行街。沈阳的中街则是以商

业街著称的步行街。

"! %! "# 车行街# 车行街一般选择在车流比较繁忙
的地段，如城市中区与区交界的道路、城市新兴开发

区、城市的出入口，它的主要功能是提供车行空间，

一般要求道路有足够的宽度与长度。如长安大街宽

约 $&& 余 ’，长约 () *’，是北京市交通最繁忙的车
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行道路之一，同时这条街道也已经具有 !"" 多 # 的
历史了。

$% &% &’ 滨水大道’ 滨水大道是临水而建的城市景
观道路空间，通常是较为复杂的城市绿地系统，除软

质植物景观，硬质景观也比较丰富，包括路面铺装、

雕塑、建筑小品等等。苏州的金鸡湖景观大道，是紧

临金鸡湖的一块休闲绿地，是苏州市民主要休闲去

处之一，每到有重要的节日像中国传统的七夕、中秋

节，西方的情人节、圣诞节，人们都会纷至踏来，整个

休闲区一片温馨景象。

&’ 景观道路营建
!% " 点、线、面———景观道路构成要素的一般形式
# # 根据人们日常对道路空间的使用，景观要素的
空间形式可分为“点”、“线”、“面”& 种最基本的类
型。“点”型空间是景观道路中人们可以逗留的结

点，如广场、可供休息的座椅，也可以是供观赏的软

质景观元素：如散点式分布的乔木、灌木，还可以是

雕塑、建筑小品，以及标识系统、经过艺术处理的垃

圾箱、置石等等，点型空间的特点具有吸引游人视

线、聚集人流的作用。“线”性空间是具有线性特质

的景观元素。包括容纳人流或车流的道路线性基面

也就是道路线形本身，还可以是植物种植带、台阶、

坡道，挡土墙边线等，这种线形要素有直有曲，充满

变化与不定。“面”状景观元素是相对于其他景观

元素来说具有“面”状的性质的景观或景观元素之

和，如广场、草坪、成片种植的乔木、灌木、草本植物，

还有水体等。

当然，“点”、“线”、“面”& 种类型的景观形式是
不能截然分开的，形式上经常界线模糊，发生重叠。

如把广场作为道路延续过程中的结点时，可以说广

场是“点”型景观；而当将广场作为一个有足够面

积，可供人休息、游戏的场所时，又可以把它归为

“面”状景观。因此从宏观与微观角度的转换中来

观察景观道路构成要素时，“点”、“线”、“面”& 种景
观形式就会发生角色置换，正是在这种角色转换的

过程中，人们与道路景观进行着物质、能量、信息和

精神的相互交流［&］，拉近人与景观道路“场”系统的

关系。

!% $# 景观道路组成
道路景观从最初道路规划建设到最后景观生

成，是多种技术共同作用的结果，这一过程有许多控

制因素。今天所看到景观道路大多是在道路原址上

营建而成的，许多道路基础设施、功能组织设计已经

成形，在景观道路营建过程中主要是对道路线形、雕

塑、景观小品、路面铺装、植物种植等几方面进行重

新设计，只有在某些景观组成不合理或影响道路作

为交通功能的品质时才对其进行改造（表 (）。

表 "# 道路景观控制因素
)#*+, (’ -./01.++2/3 ,+,4,/05 6.1 +#/758#9, :#;

景观组成 控制点

空间组织 结点、广场，车行空间，步行空间，出、入站空间

功能设施 路灯，站牌，广告标识，景观小品，雕塑，休闲设施

环境要素
建筑立面、尺度、体量，位置（交通、经济、地理、人
文），退后红线

道路绿化 分车带，隔离带，行道树，点景树，单层、复层绿化带

功能组织 道路竖向，道路线形，车行系统、步行系统

&% $% (’ 道路线形’ 道路是城市中的线性空间，景观
道路尤其注重这种线性空间的形式美感，其线形在

竖向上应尽量随地形起伏而变化；在水平面上则需

要密切结合周围环境如随周围建筑及功能设施的分

布来确定线形的直与曲、曲度、转折方向等，另外还

要按照功能、安全要求，依据线性美学原理来设计景

观道路的线形。人们对于道路的直观感受也会随着

道路线形的不同而不同：直线形道路给行人以目标

明确的出行心理感受、曲线形则给人线形曲度美的

展示。

&% $% $’ 雕塑’ 城市景观道路中的雕塑，通常布置在
道路结点处或绿地系统中是结合了周围环境与景观

道路主题的人工艺术品，它通常在尺度与体量上远

远超过人的自身尺度概念，在整个景观环境中以主

景的地位出现，吸引人们的视线。同时雕塑还作为

景观道路中的标志性景观，体现出城市环境艺术工

作者与广大市民的艺术审美取向及城市的文化底

蕴，是景观道路中最能体现一个城市文化内涵的景

观元素，它集中体现了城市的文化倾向，是一个城市

建筑、设施等的缩影（图 (）。

图 (’ 中央大街的标志性雕塑是防洪纪念塔
<23% (’ =,4.12#+ 0.:,1 6.1 91,>,/02/3 6+..7 ./ 0?,
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!" #" !$ 景观小品$ 景观小品是景观道路分车带及
绿化带中的小型艺术品，它不像主体雕塑那样举足

轻重，却起到了“绿叶”的陪衬作用。景观小品体

小、性灵、内容丰富，包括在景观道路中出现的道路

功能设施，如：道路标牌、方向指示牌、造型奇特的卫

生箱、照明用路灯、供人休息的各式座椅等，以及用

来观赏或丰富景观层次的置石、精心设计的小型雕

塑、用于拍照或健身及其他用途的休闲设施等，这些

小品经过设计成为景观道路中的点景元素，起到点

缀空间、激活布局的作用（图 #）。

图 !" 散落在中央大街广场结点处的景观小品
%&’" #$ ()*+ ,-+./0+, )1 .0+ 20)1’341’ ,.5++. &1 6457&1

!" #" 8$ 路面铺装$ 景观道路的路面、人行道铺砌及
花坛边池砌筑、树池细部处理的质感、图案、色彩均

是景观道路中引人注目的特征。路面铺装材料的使

用首先满足交通功能的需要：车行流畅、人行舒适；

同时铺装材料还要考虑视觉效果，车行道的首选是

柏油路面即无路面反光又使道路线形连续顺畅、人

行道可以铺石板看上去古朴而容易拉近与人之间的

距离、人行道还可以铺瓷砖：增强路面的现代感、只

是缺少含蓄与近人的尺度，另外路面铺装还可融入

地区的人文精神与气质，如可将道路、广场或城市的

标识物运用铺装形成图案，使其成为景观道路可识

别性的一道风景（图 !）。

图 #" 哈尔滨中央大街充满古老韵味的青石铺装

%&’" !$ 9:; :4,. 4<<+4:+; <4=+*+1. &1 20)1’341’

,.5++. &1 6457&1

!" #" >$ 植物种植$ 近年来景观设计行业在中国的
飞速发展，使植物的种植形式发生很大的变化，道路

植物景观打破单调的行列式布局，以组团式、条带式

为主要配置特点，乔、灌、草、地被植物结合进行复合

式多层次立体绿化模式，形成富有层次感、韵律感的

城市道路景观生态走廊。如 #??@ 年哈尔滨道路绿
化采用密植加复层的绿化原则，实行见缝插绿的道

路景观绿化操作方式，已经初见成效。

!" #" @$ 植物选择$“适地适树”是景观道路绿化品
种选择的基本原则，采用适合当地气候、环境、长势

好、具有生态及观赏价值的地域性树种作为绿化常

用树，如沈阳市的银杏、上海市的枫香、哈尔滨的银

白杨等。另外，植物种类的选择上突出地方特色，尤

其是在北方适当增加常绿树种以弥补冬景的单调与

萧条，如哈尔滨 #??@ 年行道树的栽植增加了杜松、
青木千、白木千等常绿树种，许多城市还大量选用市花、

市树作为绿化品种，不仅能够增强城市的可识别性

还可提升城市的标志性与地域特色，如在哈尔滨随

处可见市花丁香的种植、攀枝花市则满眼都是梧桐。

同时在进行植物种植时还要注重常绿树与落叶树相

互衬托，不同树种相互间植，突出四季的效果。乔木

与灌木比例，应以乔木为主，一般占植物总量的

A?B左右（图 8）。

哈尔滨市特色树种杜松$ $ $ $ $ $ 沈阳市特色树种银杏

图 8$ 常绿与落叶树间种
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8$ 景观道路营建原则

$" %" 生态原则
生态化倾向是 #F 世纪的一个主流，遵循生态原

则的景观道路设计是一种以现代生态学为基础和依

据的设计思维方法，主要是强调人与自然是相辅相

成的关系，在景观道路营建过程中要保持与维护人

类与自然界间的平衡关系，执行生态设计的主要目

的在于利用自然生态过程与循环再生规律，达到人

与自然的和谐共处，以及发展的可持续性［8］，建立

能够自我修复的人行生态系统，使景观道路具有自

我调节能力，提高人类居留、休闲的质量，一个完整

的城市景观道路生态设计应同时考虑城市的生态过

程与生态功能，自然环境的审美功能和精神功能。

8?# 西北林学院学报 #! 卷$



表 !" 市域绿地分类
#$%&’ !" (&$))*+*,$-*./ .+ 01’’/ )2$,’ */ 31%$/ $1’$

大 类 中 类 小 类

农

用

区

绿

地

耕 地 水田 旱地 菜地

园圃地
果园 桑园 茶园 橡胶园

其他园地

林 地
有林地 灌木林地

疏林地 未成林造林地 圃

牧草地 天然草地 改良草地 人工草地

其他农用地 水塘及养殖水面

建

设

区

绿

地

公园绿地
综合公园 社区公园

专类公园 带状公园 街旁绿地

生产绿地

防护绿地

附属绿地

居住绿地 公共设施绿地

工业绿地 仓储绿地

对外交通绿地 道路绿地

市政设施绿地 特殊绿地

未利用

区绿地

荒草地

湿地
沼泽地 河流水面

湖泊水面 苇地 滩涂

（待续）
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!4 "# 与环境协调原则
要保持与城市要素关系的和谐性。凯文·林奇

说“空间环境应该与人的基本生理结构相吻合：应

该有益于维持内部温度，等。这些是人体工程学的

基本资料，空间的设置应该鼓励全身的相互协调动

作，才不至于有某部分肌肉缺乏运动。［;］”因此在自

身特征鲜明的城区，周围街道建筑特色绝对会影响

到景观道路的要素构成形式。在设计时应该注意强

调城市有机体的整体性，延续原有的城市道路形态

结构，与原有道路保持良好的关联性；重视周围环境

要素的体量与尺度，保持城市街道和商业节点特色

的连续性，将景观道路所处区域位置、地形、地貌、植

被特点和人文特征纳入到设计因素中去［C］，通过景

观要素的具体风格、形式，达到与城市环境的协调一

致。

!4 $# 以人为本原则
“以人为本”是为满足人的某种需求为前提的，

景观道路应为人们创造更加合理、更加舒适的休憩

与行车环境，运用新技术、新理念，满足人们的各种

要求，除了马斯洛提出的 ; 种需求，还包括行为需
求、视觉需求等。由此可知“以人为本”原则的体现

首先要求景观在功能上满足人的各种需求，其次在

感情上要求景观道路的尺度、路面铺装、小品的设置

都要具有人情味，这种人情味使人能够很快消除对

于场地的陌生感、融入其中的同时享受环境所带来

的快乐［:］。

;" 结语
道路是城市的骨架，是人们了解城市的窗口，道

路环境的优劣是评价一个城市的重要标准。景观道

路的营建不仅能够改善人类出行的道路品质，还能

够改善城市空间的景观环境质量，这是人类为提高

自己的居住环境所做出的有益尝试，并且已经初获

战果。
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